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Basta batagare, séljare och kdpare.

Mitt namn &r Robert Krijgsman och jag driver foretaget STHLM Marine Partner, dar jag utfor
auktoriserade besiktningar pa segelbatar tillverkade i plast. Vid intresse kan du ga in och lasa
mer pa min hemsida; www.sthimmarinepartner.se

jag ar medlem i BBR, Batbesiktningsmannens Riksférening som ar Sveriges danda organisation
for auktoriserade batbesiktningsman. Lds mer pa; www.batbesiktningsmannen.org

| detta brev forklarar jag hur en batbesiktning gar till och vad som ar viktigt for att uppna
basta mojliga resultatet. Det ar darfor dven bra att samtliga inblandade far ta del av detta.

Det ar till en vis del arstiderna som styr vilket innebar att man far anpassa sig darefter. Det
gar inte alltid att utféra en bra besiktning i alla vader, regn, sno, kraftig vind eller minusgrader
begransar vissa delar av besiktningen. Vintertid da baten oftast ar tackt ar mojligheten att
inspektera delar av skrov, dack och rigg till exempel begransad. Ibland kan det bli nodvandigt
att flytta fram besiktningen. Hur som helst kommer jag att géra mitt yttersta for att inkludera
sa mycket som mojligt under radande omstandigheter.

Jag ser gdrna att bade saljare och kdpare finns pa plats vid besiktningen men det ar inte
nddvandigt. Jag vill ddremot inte ha nagon ombord pa baten under sjadlva besiktningen for att
kunna koncentrera mig pa mitt arbete och att jag inte ska bli stord i mina rutiner. Jag ar
tacksam att ni respekterar detta och nar besiktningen ar klar sa finns det mojlighet att ga
igenom resultatet gemensamt.

Jag vill helst véxla nagra ord och stalla ett par fragor for att bilda mig en allman uppfattning
om baten och dgarens kompetensniva. Fragor jag sdker svar pa ar bland annat; om det finns
nagra kanda fel, service och underhall pa motor, rigg och i allmadnhet, utférda storre
reperationer eller skadetillfallen av betydelse och jag skulle dven vilja se pa dokumentation
sasom dgermanual och underlag fran eventuella reparationer mm.

Baten behover vara besiktningsbar vid besiktningstillfallet. Detta innebar att den inte far vara
belamrad med en massa |6s utrustning i ruffen, i hytterna och pa dack samt nagorlunda
urplockad i stuvutrymmen och rimligt rengjord under durkar, i stuvutrymmen och i
motorrum. Vatten och bransletankar skall vara fyllda ( géller ej vintertid ). Gasolsystemet skall
vara driftsatt. Det skall vara 230 V framdraget till baten for att kunna kontrollera landstrom
systemet (jordfelsbrytare, VV beredare, batteriladdare). Undervattenskroppen behéver vara
rengjord fran bevaxning vid besiktning pa land. Det underlattar dven betydligt om baten ar
forberedd med att t.ex. durkar ar losskruvade, luckor till motorrum ar latta att ta bort. mm.


http://www.sthlmmarinepartner.se
http://www.batbesiktningsmannen.org

For fuktmatning av skrovet bor baten vara sliptagen i minst 2-3 dagar innan besiktningen
utférs och den behdver dven vara tvattad/spolad. Om upptagningen sker vid
besiktningstillfallet genomfors ingen fuktmatning av skrovet under vattenlinjen. Det skall inte
vara minus grader vid tillfallet och vintertid behover det ha varit plusgrader i minst 3 dygn for
att kunna utféra en fuktmatning. Vad det galler fuktmatning av dack sa kan det inte géras nar
det regnar eller precis har regnat. Fuktmatning ar ingen vetenskap utan vardena skall endast
anvandas som riktvarden och ar indikationer pa att eventuell vidare undersokning ar
nodvandigt for att bekrafta resultatet. Fuktmatningsresultatet ar endast vagledande.

Vid sjoprovning ansvarar batdgaren for hantering och kor baten om inte annat ar
overenskommit. Det ar dven viktigt infor provkorning att motorn inte startas ca 10 timmar
fore testet, den far inte vara varm och kérd innan. Motor och motorrum skall vara torra och
rena och det skall finnas brénsle i tanken sa att provkorningen kan goras pa ett sdkert satt.

Ovanstaende ar till for att jag ska kunna utféra en fackmassig besiktning, jag kan inte
garantera att alla delar pa baten blir 100 % genomgangna pga olika begransningar men
stravar efter det sa langt det ar maojligt som omstandigheterna tillater.

Upplagget for sjalva besiktningen kan variera beroende pa om baten star pa land eller ligger i
sjon. Ibland kan besiktningen vara uppdelad i 2 tillfallen vilket ar vanligt vintertid da
sjosattning inte sker forens pa varen. Det som inte gar att kontrollera vid forsta tillfalle gors
vid slutbesiktningen/ andra tillfallet.

Pa land kontrolleras, skrov, allt under vattenlinjen, fuktmatning, kontroll av roder/ drev/ axel
kol mm. Uppe pa baten kontrolleras dack, ev. teakdack alla beslag, rutor, skylights, ankarspel
mm samt fuktmatning om vadret tilldter. Inne i baten kontrolleras inredning,
bottenkonstruktion med dess forstarkningar, tankar, el system, bottenkranar/ slangar,
lanspumpar, brandslackare mm. Vid sjo test ar det fokus pa motor, elektronik, laddning, mast
funktion samt det som inte har kunnat kontrolleras tidigare.

Besiktningens resultat sammanfattas i ett skriftligt protokoll som ar uppdelad i flera rubriker;
A - Botten och skrov utvandigt

B - Dack och utvandig utrustning

C - Invandig utrustning och inredning

D - El-installation och navigationsinstrument

E - Sdkerhetsutrustning

F - Motor och provkérning

G - Rigg

Varje rubrik har flera punkter som kontrolleras och sedan betygsatts med en siffra fran 0 till 3
0 = godkant for battyp och alder.

1 = skdnhetsfel, aldersférandring mm.

2 = atgard rekommenderas.

3 = atgadrd nodvandig, dvs. kan vara en fara for sakerheten ombord.



Typiska 3or ar till exempel; bottenkranar som inte gar att stanga, gasolslangar och regulator
som ar daterade, navigationslantdarnor som inte lyser, lanspump som ar ur funktion och
brandslackare som ar ur funktion eller dldre an fem ar.

Reservation gallande besiktningsuppdrag

1. Besiktningen galler endast for omraden i baten som gar att se utan att demontera
fastskruvad inredning eller genom férstérande ingrepp samt konditionen pa det som dolts
under vatten vid besiktning i vattnet. Besiktningen utférs under dem forhallande som
galler vid besiktningstillfallet.

2. Invandig kontroll av tankar och kvalitetskontroll av oljor, bransle och vatten ingar inte.
3. Mindre skador och normalt slitage for batens alder redovisas inte.

4. Master som star kvar pa baten besiktigas upp till 6gonhojd, I6pande rigg besiktigas endast
om den avlagsnas fran masten. Master som skall besiktigas i sin helhet skall ligga helt fritt
upplagda pa bockar, master som ligger i mastskjul besiktigas inte.

5. Segel besiktigas inte, om man vill ha en fackmassig bedomning pa segel skall seglen tas till
en segelmakare dar det finns majlighet att spanna upp seglen fér bedémning.

6. Motor, drev/ backslag kontrolleras endast nar det géller installation och vid provkérning
med de instrument som finns till motorn. Oljenivaer i drev, motor och backslag
kontrolleras dock inte kvalitet. Nar det galler balgar och slangar pa drev sa gar det ej att
beddma skicket nar de sitter monterade pa baten.

7. Det gar inte att kontrollera alla funktioner pa elektronisk utrustning ombord sa
instrumenten startas upp for kontroll av startfunktionen. Det gar inte heller att bekrafta
kondition pa batteribankar och effekt eller verkningsgrad pa solcellspaneler.
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